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Door de aanleg van een aantal grote infrastructurele werken zijn de afgelopen jaren de 
verkeersstromen in en rond Maastricht gewijzigd. Met deze jaarlijkse verkeersmonitor volgen we de 
ontwikkeling van het aantal gemotoriseerde voertuigen op het wegennet in en rondom de stad. De 
cijfers gebruiken we bij de voorbereiding van infrastructuurprojecten en bij beleidsevaluaties. Er is 
gebruik gemaakt van vaste meetpunten waar in de maand september het verkeer is geteld. Dit geeft 
een betrouwbaar beeld en maakt bovendien een goede vergelijking met voorgaande jaren mogelijk. 
Waar mogelijk is teruggekeken tot 2010. 

Meer telpunten 
We tellen het aantal passerende voertuigen per etmaal gedurende vier volledige weken in september 
en bepalen hier het gemiddelde van. We gaan uit van de intensiteit op doorsnede (beide richtingen 
samen). Ten opzichte van de verkeersmonitor 2018 zijn extra telpunten opgenomen: 

 Fregatweg 

 Meerssenerweg (ten zuiden van Viaductweg) 

 Parklaan/Groene Loper 

 Cannerweg (buiten de bebouwde kom) 

 Nobellaan  

 Via Regia (nabij grens)  

 A76 tussen grens en knooppunt Kerensheide 

In totaal tellen we nu op zo’n 50 plekken, waarvan 2 telpunten van provincie Limburg en 7 telpunten 
van Rijkswaterstaat. 

Vrachtverkeer 
Op 17 meetlocaties die we gebruiken in de verkeersmonitor kan onderscheid gemaakt worden naar 
de lengte van voertuigen. Landelijk schatten wegbeheerders het voertuigtype in op basis van een 
lengte-interval gebaseerd op een document van de toenmalige Adviesdienst Verkeer en Vervoer van 
het Rijk; het eindrapport Herijking Voertuigcategorieën Wegverkeer uit 2001. 
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Net als bij de telpunten van Rijkswaterstaat hanteren we bij de gemeentelijke telpunten de volgende 
indeling: 

o Korte voertuigen tot 560 cm 
o Middellange voertuigen van 560 tot 1220 cm 
o Lange voertuigen van 1220 cm of meer 

 
Op basis van het aantal middellange en lange voertuigen kunnen we een inschatting maken van het 
aantal passerende vrachtauto’s. De categorie voertuigen met een lengte tussen 5,6 en 12,2 meter 
bevat naast kleinere vrachtauto’s ook campers, lijnbussen, landbouwvoertuigen, touringcars, trekkers 
(zonder oplegger) en auto’s met aanhangers. De categorie voertuigen langer dan 12,2 meter bevat 
bijna uitsluitend grotere vrachtauto’s en trekker-opleggercombinaties.  
 
Provincie Limburg gebruikt op dit moment een afwijkende indeling. Tijdens raadsdebatten over de 
Tongerseweg in het najaar van 2018 is naar aanleiding van een ingezonden stuk toegezegd de 
telmethode van de provincie nader te beschouwen. De provincie stapt echter binnenkort over naar 
dezelfde indeling, zij het met een nadere verfijning voor autobussen en motoren. Planning is dat het 
nieuwe provinciale meetnet uiterlijk per 1-1-2021 operationeel is. We hebben deze verfijning naar vijf 
in plaats van drie categorieën overwogen, maar achten deze voor nu minder zinvol. Het levert weinig 
extra informatie op die relevant is. Zo blijft het daadwerkelijke aantal vrachtauto’s een 
deelverzameling van categorie 3, 4 en 5. Bij deze overweging nemen we ook mee dat de 
beschikbare informatie uit de lussen van het Rijk is opgesplitst in drie categorieën. 
 
Zoals eveneens toegezegd zijn in de verkeersmonitor 2019 niet alleen de voertuigen langer dan 12,2 
meter, maar is ook de categorie voertuigen met een lengte tussen 5,6 en 12,2 meter in de grafieken 
weergegeven. Dit heeft uiteraard geen effect op het totaalaantal voertuigen per etmaal dat bij alle 
meetlocaties is weergegeven. 
 
Waarnemingen 
De monitor laat verschillende ontwikkelingen zien. Ten eerste groeit het verkeer op de snelwegen 
sterk. Met name het aantal voertuigen op de A2 nabij Rothem (telpunt 41) in mindere mate de A79 
(44) is sterk gestegen sinds de economie in 2014 aantrok. Vanaf het moment dat de Koning Willem 
Alexandertunnel is geopend groeit daarbovenop het doorgaande verkeer op de A2, zoals zichtbaar 
op de A2 nabij Gronsveld (43). Een derde oorzaak van de groei op de snelwegen is de afname van 
het verkeer op parallelle routes door de stad. Na opening van de tunnel en het verdwijnen van de 
files op de snelweg is er een duidelijke afname van het verkeer op wegen als de Ambyerstraat (3), 
Meerssenerweg (C), Willem Alexanderweg (1), Bosscherweg (D), Brusselseweg (E), Dorpstraat (8) 
en de Rijksweg (G). 
 
Veel van het verkeer op de snelwegen heeft een relatie met Maastricht. Ondanks de verschuiving 
van verkeer van parallelle routes naar de snelweg blijkt daarom ook sprake van groei op het 



PAGINA

3 van 3 

DATUM 

21 september 2020 

R
a

a
d

sin
fo

rm
a

tieb
rief 

stedelijke netwerk. Zo is het verkeer op de Noorderbrug en John F. Kennedybrug samen tussen 
2015 en 2019 gegroeid met 15%. 

Een deel van de groei op de snelwegen zien we terug op de Nieuwe Limmelderweg (29), Viaductweg 
(22) en Oeslingerbaan (10). Het verkeersvolume op de John F. Kennedysingel (27) laat die groei niet 
zien. Door het voltooien van het Noorderbrugtracé is de Noorderbrug aantrekkelijker geworden ten 
opzichte van de Kennedybrug en door het voltooien van de tunnel is de Oeslingerbaan 
aantrekkelijker geworden voor verkeer van en naar Randwyck in plaats van de John F. 
Kennedysingel. 

Het voltooien van het Noorderbrugtracé heeft voor meer verschuivingen in het verkeer gezorgd. Zo 
zijn de Statensingel (15), Sint Annalaan (17) en Hertogsingel (18) en dus ook het Emmaplein rustiger 
geworden. Tegelijkertijd is het aantal voertuigen op het Noorderbrugtracé waaronder de Fagotstraat 
(23) gegroeid. De grote infrastructurele projecten leiden daarmee tot verschuivingen in 
verkeersstromen zoals die vooraf werden voorzien en beoogd. 

Beleidsevaluatie en projecten 
De verkeersmonitor is vooral beschrijvend. We gebruiken deze gegevens en trekken conclusies op 
basis van de monitor in de verschillende dossiers zoals de Verkeersstudie Stationsgebied, 
reconstructie Tongerseweg en het voorbereidingstraject voor de reconstructie van de rotonde 
Nobellaan (Fietsoversteek Sint Lucassingel - Gentelaan) dat we in het najaar starten. Met die 
projecten proberen we, conform de Omgevingsvisie Maastricht 2040, het totale mobiliteitssysteem 
verder te verbeteren en tegelijkertijd de overlast te verminderen. 

Corona 
De toevoeging van extra meetlocaties en vooral de verdieping op de te hanteren lengtecategorieën 
hebben ertoe geleid dat de monitor over 2019 pas nu gereed is. De editie 2020 zal in het eerste 
kwartaal van 2021 aan u worden aangeboden. Die editie zal ook enig inzicht geven in de 
verkeerseffecten in Maastricht als gevolg van corona. 

De verkeersmonitor 2019 treft u aan in de bijlage van deze brief. Ik vertrouw er op u met deze brief 
voldoende geïnformeerd te hebben. 

Hoogachtend, 

Gert-Jan Krabbendam, 
Wethouder Klimaat & Energie, Ruimtelijke ontwikkeling en Mobiliteit. 
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* Meetpunt H is in werking vanaf 29 januari 2020. De 
intensiteit is bepaald op basis van de eerste 3 weken van 
februari en de eerste week van maart 2020.
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* Meetpunt I en J zijn in werking vanaf 29 januari 2020. De 
intensiteit is bepaald op basis van de eerste 3 weken van 
februari en de eerste week van maart 2020.
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